Bostadsrattsféreningen BRF

Motion till foreningsstimman 2018 angaende installation av laddplats

Bakgrund _

Anvandandet av elbilar 6kar och fler behdver ladda elbilen. Manga féreningar harﬂredan laddplatser
och allt fler bostadsrattsforeningar haller pa att fixa laddplatser. Nu ar ﬁdeq_inqe for att yér_
bostadsrattsférening ocksa beslutar att gora detta. Den bésta laddplatsen &r bilens ordinarie
parkeringsplats — att ladda vid hemmet ar enkelt och bekvamt.

Insats fér miljén och Gkar foérsaljningspriset pa ldgenheterna o

Att fixa laddplatser ar en insats f5r miljdn och det okar vardet pa var fastighet! Att vara mlljovar_}hg ger
ocksa goodwill for fdreningen. En forening med miljotank ar attraktiv for potentiella lagenh_etskopare
och dkat intresse kan leda till hagre forsaliningspris. Flera fastighetsmaklare bekraftar att intresset for
elbilar har medfért prisdkningar pa lagenheter som har laddplatser.

Latt att fixa . _
Laddplatser ar inte sarskilt kravande att fixa. Det som behévs ar framdragning av el och installation ay

n laddbox. Arbetet ar inte avancerat och utfdrs av en leverantdr och en behorig elinstallator.
Aven befientliga motorvarmarestolpar gar att uppgradera utan stora ingrepp.

Statliga pengar betalar halva kostnaden
Foreningen kan fa ekonomiskt stad fran Naturvardsverket for halva investeringskostnaden for
laddstationen. Resterande kostnad kan debiteras som hajd parkeringsavgift. Investeringen medfér da

inte nagon merkostnad for foreningen. Elkostnaden vid laddning av elbilarma kan fordelas mellan
anvandama pa olika satt och medfar ingen kostnad for féreningen.

Har finns information

laddplatser. Har finns en vagledning om hur ni ansdker om statliga pengar, en steg for steg-guide om
installationen och ett exempel pa offertsvarsmall.

Forslag till beslut

Jag foreslar farenin

= gsstamman besluta att installera laddstationer, minst 6 st laddpunkter for 12 st
eloilar.
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FORUTSATTNINGAR LADDSTOLPAR BRF

Laddning i garage
bil ir det inte sikert att den far laddas inne i ett garage.

finns krav pa ventilationsbehov.
batterityp som kommer anvindas i fordon som laddas.

ka luftvaxlingen uppfylla Boverkets byggregler,
dock inte Litiumjonbatterier eller
Ibilar och laddhybrider. Det rader darfor

Nir det galler laddning av el
Beroende pa vilken batterityp fordonet har
Féreningen kan inte med sakerhet veta vilken
For laddstationer i garage eller annat slutet utrymme s
BFS 1998:38, krav for garage i §6:232. Dessa regler namner
Nickelmetallhybrid, som &r de batterier som ir aktuella fore
oklarheter vad som giller vid laddning av elfordon i slutna utrymmen

Enligt en formel i Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter AFS 1988:4 Blybatterier” skulle en normal elbil

kriva en luftvaxling pa ca 17 I/s.

Saknar information om vad garagens ventilation idag har for fiéde.

Féreningen har tidigare haft kontakt med brandskyddsmyndigheten och fatt till svar att laddning av
elbil inte &r ok i vara garage. Oklart om detta har forandrats sedan 2016.

Befintlig elinstallation i vara garage ar inte kraftig nog for installation av laddstationer utan det skulle

krivas storre ombyggnad av elsystemet med tex gravning av nya matningar fram till respektive
garageldnga. Dessutom skulle samtliga elcentraler behova bytas ut.
Se langre ner fér sammanstallning av dagens elsystem.

Installation av laddstolpe som bekostas av boende

Detta dr nagot som ibland forekommer men verkar vara juridiskt snarigt.
Vems blir ansvaret om nagon/nagot skadas av tex trasig utrustning?
Vem ansvarar fér service och underhall?

Vad hiander med utrustningen om den boende flyttar?

Hittade foljande i ett beslut hos en annan férening som varit i kontakt med en jurist nar en boende

ville installera en laddstolpe pa foreningens mark.
”Beslut av uppldtelse till enskild medlem ar inte Gndamdlsenligt inom ramen for

gemensamhetsanlaggningar fér parkering eller garage.”

Sen géller ju likabehandling inom bostadsrattsforeningar. Far en far alla.
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Debitering av forbrukad el

Det verkar inte vara helt enkelt vad som galler vid debitering. _
Freningen kan i vissa fall klassas som elleverantér om man debiterar for forbrukad el vid tex
elbilsladdning. ;

Vem som far distribuera el begransas av Ellagen (1997:857). Dir stdr att inga starkstromsledningar
far byggas eller anvandas utan tillstdnd fran regeringen (s kallad “nétkoncession”). '

Den 1 juni 2012 infordes (22 b §) i IKN-forordningen ett undantag fran kravet pa natkoncession som
tilldter ett internt elnit om det huvudsakligen anvinds for fordons elbehov. Det dr ocksd mojligt att
overfora el for annans rikning (31 §) pa ett sddant nat om man uppfyller kraven i férordningen.

Det finns idag flera leverantérer (tex Vattenfall) som siljer tjinster for insamling av matvarden for
egen debitering.

Det finns aven foreningar som anvinder intern métning for debitering av hushéllsel till sina
lagenheter med gemensamt abonnemang med hjilp av liknande undantag i samma férordning.

Manga verkar dock ldgga pd en schablonavgift fér elférbrukningen utéver kostnad for parkeringen
istdllet. Mdjligen pa grund av osdkerheten kring regler for debitering.

Detta forutsdtter att det bara dr en anviindare av laddstolpen annars maste det debiteras for
uppmatt férbrukad el. Aven kostnad for avbetalning av installationskostnader maste laggas pa.

Undertecknad har varit i kontakt med Vattenfalls dotterbolag Goincharge som siljer fardiga losningar
till bostadsrattsforeningar.

Enligt dom sa dr det vanligaste idag att man installerar 1-fas laddstation med 16A 3,7kW dir bilar star
parkerade Over natten eller dagen.

Det ar vad som brukar kallas normalladdare och racker for att ladda en genomsnittlig elbil fullt.
Dessutom dr det ovanligt att batterierna ar helt tomma nar man bérjar ladda.

Vill man kunna ladda snabbare ar nasta steg 3fas 16A 11kW.

En fordel med 1-fas dr att man kan installera 3st laddplatser pd samma matning istillet fér 1st om
man kor 3-fas.

Nagra beraknade laddtider och kostnader under forutsattning att batteriet dr tomt.

Bilmodell Batteristorlek 3,7kW 11kW 1 laddning per manad
Volkswagen e-Up 18,7kWh 5h 1,7h 19kr 570kr
Hyundai lonic E 28kWh 7,5h 2,5h 28kr 840kr
Renault Zoe 41kWh 11h 3,7h 41kr 1230kr
Tesla Modell 3 50kWh 13,5h 4,5h 50kr 1500kr
Tesla S 100kWh 27h Sh 100kr 3000kr*

Priset baserat pa snittpriset 1kr/kWh. Egentligen bor man rdkna in fasta kostnader fér abonnemanget
ocksd och da ska man rdkna med ett snitt pa 1,50kr/kWh.

Sa som ni ser skiljer det sig ratt ordentligt at beroende pa vad man laddar for bil.

*Nu blir det ju lite tokigt med utrakningen for Teslan eftersom den givetvis inte kan std och ladda 27h
per dygn. Har man en Tesla med sa stort batteri far man rakna med att ladda dven pa jobbet eller
annan plats dar det finns laddare med stérre kapacitet.



Bidrag for installation ay laddstolpar

Privatperson kan idag soka bj

10000 kr. Hade varje boend o os Naturvardsverket pa upp till 50% av installationen. Dock max
) ' je boende haft egen . : _
soka detta bidrag. gen parkeringsplats vid huset hade respektive boende kunnat

FOr BRF finns alternativet klimatklivet hos Naturvardsverket.

Dar kan foreningar och foretag ansoka om bidrag for antingen publika eller privata laddstolpar

A.nstikan ar ppen 4ggr per ar och maste godkinnas INNAN arbetet pabdrjas.
Bidrag KAN ges upp till 50%

men det ar mycket hardare krav an for privatpersoner.
Exempel pa krav

* laddstationen ska vara férberedd for elmatning och debitering.

Laddstationen far enbart ha uttag for majlighet att ladda elfordon.
Berakning av utslappsminskning (Tex gentemot fossilt drivna fordon)

Uppgifter om arliga kostnader under 2018, 2019 osv fordelat pa personal, externa tjanster
samt Investeringar, utrustning och material.

Beskrivning av atgardens effekter pa sysselsittning.

Beskrivning av atgardens effekter p4 manniskors hilsa.
e Lonsamhetskalkyl

Osv... Kraven dr manga.

Oversikt elsystem

Foreningen har idag 3 fastighetsabonnemang pa omradet.

Ett sitter i undercentralen pa parkering i garagelanga 4.

Darifran matas garagelanga 4,5,6 samt narliggande forrad pa en utgdende matning och garagelinga
7,8,9 samt ndrliggande forrad pa en utgdende matning med respektive 3x25A.
Dessa matningar ska racka till varme, garageportar, belysning mm

Utover detta matas en stor del av omradets ytterbelysning samt all utrustning for varme och vatten i
UC fran denna central.

Ndsta abonnemang sitter i tvattstugan.
Darifran matas garage 1,2,3, gamla soprummet samt alla motorvarmare lings Kolangsvagen pa en
matning. Vid skrivande stund oklar storlek pa kabel och sdkring.

Dessutom resten av ytterbelysningen, hela tvattstugan, bastun, samlingslokalen, inkommande
fiberutrustning mm

Sista abonnemanget sitter pa gaveln pa garageldnga 7 med 3x25A.
Det matar samtliga 10 motorvarmarplatser langs med nya timotejens garage.
Dessa ar internt avsakrade med 10A. Totalt blir det 100A dvs ~33A per fas.

Da motorvarmare sdllan anvands alla samtidigt och under kortare perioder anviander man en
sammanlagringsfaktor pa 0,7 varvid man hamnar pa strax under 25A per fas.



ANALYS ra och kostsamma

, ar utan sto
Det finns idag ingen mojlighet att installera bst dubbla laddstolp

ingrepp. Aven farre antal platser leder till stora investf_’rlngar. e dahara
samtliga befintliga abonnemang ar dimensionerade for den anvan

0 000 kr.
Nyanslutning av abonnemang ligger enligt vattenfall pa rnellan 20 000 och 1&kommande cabel
En utdkning av befintligt abonnemang kan bli mer prisvart beroende pa om

4 : arkablar
racker till. Oavsett s4 krivs byte eller ombyggnad av centraler samt gravning for nya mat
inom omradet.

Enda majligheten foreningen har som inte innefattar gravning och ombyggnad av centraler dar om

man skulle ta bort samtliga motorvarmarplatser mot nya| | . ;
De skulle da kunna ersittas med 1st dubbel laddstolpe med 1-fas 3,7kW vardera alternativt 1st 3-fas.

FOr att kunna installera flera stolpar dar maste man grava ner mer kabel pga nya regler som sager att
varje laddstolpe maste ha en egen matning fran central. Da skulle man kunna installera 2st dubbla
laddstolpar med 1-fas. Dvs totalt 4 laddplatser.

Detta alternativ medfér dock att 12 andra medlemmar blir av med sina motorviarmarplatser.

KALKYL
Det ar svdrt att ta fram en rattvis kalkyl nar det inte finns nagra bra forutsattningar att rakna pa.
Ev. nytt abonnemang 20 000-100 000kr

Abonnemangsavgift / ar Max effekt  Antal stolpar 3,7 alt 11kW

25A 9 060kr 17,3kw 4x1-fas 1x3-fas
35A 12 700kr 24,2kW 6x1-fas 2x3-fas
50A 18 400kr 34,6kW 9x1-fas 3x3-fas
63A 24 900kr 43,6kW 11x1-fas 3x3-fas

Genom att anvanda laddstolpar med lastutjamning kan man f3 fler laddplatser pd en matning da de
automatiskt sanker laddstrémmen och delar ut mindre till varje bil. Da 6kar dock laddtiden.

Vattenfalls bolag Goincharge anser att féreningens typ av parkering ar att rakna som en publik
parkering och erbjuder da laddstolpen LS4 fran Garo.

Den ar nagorlunda vandalséker, har allt inbyggt som behovs for matning och dverféring samt dubbla
laddkontakter.

Online gar den att képa for 31 531kr/stolpe. Se nedan.

Goincharge kunde inte lamna pris utan att komma med en offert pa hela jobbet och det hinner de
inte med innan arsstimman.

Kostnader for gravning, asfaltering, elinstallationer samt lopande kostnader saknar underlag for att
kunna beraknas.

For styrelsen i BRF

Elektriker med 22 ari branchen.
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BILAGA

Goincharge forslag pa laddstolpe

Garo Laddstolpe LS4 16A 2
uttag 3,7kW/uttag

31531,00 st

4.5dagar  Artnr 2449880

l

Garo Laddstolpe L 54 2xuttag Typ2 16A 3,7kW/uttag (L54-T23

Skriy ut som Qrocukioled

JWO)

BESKRIVNING ~ DOKUMENT?

Garo Laddstolpe LS4 10A 2 uttag 3,7kwW/uttag

d jorcfelsbrytare och sakring till
st 1angst upp for att underlatta
ternationellt

t EV uttag som har inbygg

lar. Laddaren har en ljusli
llan bil och laddstation ar in

Garos Laddstope LS4 for markmontage utan matning med 2s
varfe uttag. Laddstolpen ar en publik laddningsstation for elbi
avlasning av laddstatus pd langre avstand. EV-uttag och kommunikation me

standardiserat.

uppkoppling till elbilsladdaren kan ske via 3G eller fast internetansiutning.





